Wiren Sie gern Vorstandsvorsitzender
der Deutschen Bahn? Uber zu wenig Ar-
ger miissten Sie sich in dieser Position je-
denfalls nicht beklagen. Denn derzeit
kdmpft die Bahn bekanntlich um zwei

GroBprojekte: Neben ,Stuttgart 21¢ —

dem geplanten Umbau des dortigen Kopf-
bahnhofes in einen unterirdischen
Durchgangsbahnhof samt neuer Trasse
bis Ulm —gibt es jaauch noch ,Baden 21“.
Dabei geht es um den geplanten Ausbau
der Rheintalstrecke zwischen Karlsruhe
und Basel von zwei auf vier Gleise. Auch
hier regt sich erheblicher Widerstand.
Anwohner, vor allem zwischen Offen-
burg und Basel, wehren sich gegen das
dritte und vierte Gleis, weil sie eine dras-
tische Zunahme vor allem des Giiterzug-
verkehrs und damit des Larms befiirch-
ten. Die einen stemmen sich gegen den —
von der Bahn bevorzugten — Bau neben
den derzeit bereits bestehenden Gleisen
und fordern einen anderen Streckenver-
lauf. Die anderen lehnen wiederum das
ab, weil dann sie von dem Larm betroffen
waren.

Beide Gruppen zugleich konnte man
nur zufriedenstellen, indem man auf den
Ausbau ganz verzichten wiirde. Nur:
Wiirde dadurch die Zunahme des Giiter-
verkehrs verhindert? Die Antwort lautet:
Nein. Der zusitzliche Giiterverkehr wird

kommen, und zwar massiv — egal ob ein
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Wie Pest und Cholera; Larm auf zwel oder vier Gleisen

BZ-GASTBEITRAG: Luder Gerken weist auf zwingende EU-Vorgaben zur Ausweitung des Giiterverkehrs auf der Rheinschiene hin

drittes und viertes Gleis gebaut wird oder

nicht. Denn die Europdische Union hat,
weitgehend an der Aufmerksamkeit der
Offentlichkeit vorbei, soeben beschlos-
sen: Unter dem Kklangvollen Namen
»Iranseuropdische Netze Verkehr“ wer-
den fiir Giiterziige grenziiberschreitende
,Schienenkorridore“ eingerichtet, auf
denen die Giiterziige bevor-

massive Ausweitung des Giiterzugver-
kehrs in Deutschland nicht, und Holldn-
derund Italiener profitieren sogar von ihr.
Aber warum haben auch fast alle deut-
schen Europa-Abgeordneten mit Ja ge-

*stimmt?

~ Die EU-Vorgaben sind beschlossen und
werden in Kiirze in Kraft treten. Dann
muss in Deutschland inner-

zugt fahren sollen und bei -
Bedarf auch Vorfahrt vor
Personenziigen erhalten
konnen.

Hauptbetroffener ist
Deutschland als das in der
Mitte Europas liegende
wichtigste =~ Transitland.
Durch Deutschland wer-
den, so hat die EU es be-
schlossen, drei Korridore
filhren. Einer davon ist die
Strecke von Rotterdam
iiber die Rheinschiene und

N

Basel nach Genua. :
Nach dem Motto ,Von Liider Gerken
der Strale auf die Schiene*

sollen zukiinftig moglichst viele Giiter-
transporte mit Giiterziigen durch diesen
Korridor abgewickelt werden.

Gegen den Widerstand aus Deutsch-
land hat das Europdische Parlament das
Vorhaben mit groBer Mehrheit beschlos-
sen. Klar: Iren und Bulgaren beriihrt die

halb von drei Jahren — also
bis Ende 2013 - der Giiter-
zug-Korridor auf der Rhein-
schiene eingerichtet sein,
damit dann die Giiterziige
rollen kénnen. Wie diese
Vorgabe der EU umgesetzt
wird — ob auf zwei oder vier
Gleisen — darf (oder muss)
in Deutschland entschie-
den werden.

Wer trédgt eigentlich die
Kosten fiir einen Ausbau?
Sie betragen allein fiir die
Strecke zwischen Karlsruhe
und Basel 5,7 Milliarden
Euro; der gesamte Korridor
von Holland bis Italien samt dazugehdri-
gen Anbindungen erfordert sogar Investi-
tionen in Hohe von 22 Milliarden Euro.
Aber gemach: Die EU will bei der Finan-
zierung helfen und beteiligt sich bis 2013
mit stolzen 470 Millionen Euro. Das sind
immerhin mehr als zwei Prozent. .

Unabhéngig von der Finanzierung: Wer
die Planungs- und Bauzeiten in Deutsch-
land kennt, weil, dass es das dritte und
vierte Gleis in den ndchsten zehn bis
zwanzig Jahren nicht geben wird. Das

. aber bedeutet: Ab 2013 wird der von der

EU geforderte Giiterverkehr iiber viele
Jahre das erste und zweite Gleis verstop-
fen. Es' wird bedenklich eng auf den Schie-
nen. .

Da kann es vorkommen, dass Regional-
ziige mit Berufspendlern im Stau stehen,
weil ein Giiterzug Vorrang hat, oder dass
ICE-Ziige mit achtzig Sachen hinter ei-
nem Giiterzug herzuckeln miissen.

Die Giiterziige und mit ihnen der zu-
sdtzliche Lirm werden also auch ohne
Ausbau auf vier Gleise kommen. Betrof-
fen werden die Menschen sein, die an der
heutigen Trasse leben, egal wie heftig sie
sich gegen deren Ausbau wehren. Ironi-
scherweise diirfte sogar die ihnen dro-
hende Lirmzunahme umso stérender
sein, je langer ihr Widerstand den Ausbau
verzogert. Denn bei nur zwei Gleisen im
Korridor werden die Giiterziige noch
mehr zu Zeiten fahren miissen, in denen
der Personenverkehr ruht — ndmlich
nachts.

— Der Autor ist Vorsitzender def Stiftung
Ordnungspolitik und des Centrums fiir
Europdische Politik.



