Die Debatte um die Autobahnmaut 1st verlogen

BZ-GASTBEITRAG: Liider Gerken glaubt nicht, dass die Einnahmen aus einer moglichen Pkw-Maut dem StraRenbau zugute kommen

Es verdichten sich die Anzeichen, dass in
Deutschland — pikanterweise aber erst
nach der Bundestagswahl 2009 —eine Au-
tobahnmaut fiir Autos eingefiihrt wird:
Wie man hort, soll das praktisch schon
ausgemacht sein — gleichgiiltig wer die
néchste Bundesregierung stellt. Ableh-
nende AuBerungen von Politikern in der
Offentlichkeit sind danach also nur noch
Lippenbekenntnisse. ,

Was ist davon zu halten? Wird einmal
mehr der Biirger geschropft? Die Antwort
lautet leider: Ja. Das zeigt die 2005 einge-
filhrte Lkw-Maut.

Nehmen wir als Beispiel chilenischen
Rotwein, der per Schiff nach Bremen ge-
langt und von dort mit einem Lkw nach
Freiburg gebracht wird. Durch die Lkw-
Maut hat der Fuhrunternehmer hohere
Transportkosten. Natiirlich kalkuliert er
diese Kosten in den Preis ein, den er fiir
den Transport verlangt. Folglich zahlt der
Freiburger Weinhandler mehr fiir die An-
lieferung des Weines. Und natiirlich kal-
kuliert auch er diese hoheren Kosten in
den Preis ein, zu dem er im Laden den
Wein verkauft, Der Wein ist daher teurer
als ohne Lkw-Maut. Und genauso verhalt
es sich mit allen anderen Dingen, die per
Lastwagen vom Hersteller zum Hindler
transportiert werden: Fernsehgerdte, Zu-
cker, Spielwaren, Schuhe. Die Kosten lan-
den letztlich beim Biirger.

Nur: Wie iiberwanden unsere Politiker
damals den Widerstand gegen die Maut?
Sie behaupteten unermiidlich, das maro-
de StraBennetz miisse wegen der iiber-
hand nehmenden Staus erneuert und aus-
gebaut werden. Da der Staat aber aus den
allgemeinen Steuereinnahmen Kkein zu-
sdtzliches Geld zur Verfiigung stellen kon-
ne, sei fiir den Mehrbedarf

den StraRenbau stecken. 2007 nahm der
Staat 3,4 Milliarden Euro {iber die Maut
ein, in diesem Jahr wird mit 3,5 Milliar-
den gerechnet. Was schitzen Sie: Wieviel
davon wurden fiir den StraBenbau ausge-

geben?
Zum Vergleich: Vor Einfiihrung der
Maut gab die Bundesrepublik Deutsch-
land fiir den StraBenbau 4,9

eine Lkw-Maut unverzicht-
bar. Man kiindigte an, die
Mauteinnahmen genau da-
fiir zu verwenden.

In der Tat sind Staus fiir ~
das Transportgewerbe sehr
teuer. Denn Zeit ist Geld:
Solange ein Lastwagen im
Stau steht, kann er nicht
produktiv genutzt werden;
die Kosten fallen aber wei-
ter an. Oft sind bei Verspd-
tung auBerdem Strafgelder
fallig. Schitzungen gehen
von iiber 100 Milliarden
Euro an Staukosten aus.
Auch diese Kosten werden
am Ende auf den Verbraucher abgewdlzt.
Ein durch die Maut finanzierter zusatzli-
cher StraBenausbau wiirde diese Kosten
verringern, zum Wohle der Biirger.

Voraussetzung ist natiirlich, dass die
Politiker ihr Wort halten und die Maut-
einnahmen auch wirklich zusdtzlich in
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Milliarden Euro aus. Und
2007? Ebenfalls 4,9 Milliar-
den Euro. Und 2008? Eben-
falls 4,9 Milliarden Euro.
Man reibt sich die Augen:
also genauso viel wie vor
Einfiihrung der Maut.

Fazit: Es kam die Maut —
und sonst nichts. Wo sind
die Mauteinnahmen geblie-
ben? Jedenfalls nicht, wie es
versprochen worden wat,
im Straenbau.

Aber kiindigte die Bun-
desregierung nicht kiirzlich
an, dass sie — zur Ankurbe-
lung der Konjunktur — fiir

den StraBenbau eine Milliarde Euro zu-

sdtzlich ausgeben will? Leider ist auch das
eine Mogelpackung. Denn gleichzeitig
wird die Lkw-Maut angehoben. Geschitz-
te Mehreinnahmen: eine Milliarde Euro.
Die Ankiindigung verrdt, dass auch diese
zusdtzlichen Mauteinnahmen eigentlich

gar nicht fiir den StraBenbau vorgesehen
waren. Und sie verrdt, dass auch diese
Mehreinnahmen nach Ende der Rezessi-
on aus dem Etat fiir StraBenbau wieder ge-
strichen werden.

Verlogen ist die Debatte von Beginn an.
Auch die Erhéhungen der Mineraldlsteu-
er auf Benzin und Diesel seit 1960 wur-
den meist damit gerechtfertigt, dass man
das Geld fiir zusétzlichen Stralenbau be-
notige. Die Realitédt sieht anders aus: Die
jahrlichen Einnahmen von inzwischen
34 Milliarden Euro werden, mit Ausnah-
me der besagten 4,9 Milliarden Euro, fiir
andere Dinge ausgegeben.

Der Biirger steht
weiterhin brav im Stau

Nun soll also auch die Pkw-Maut kom-
men. Man muss kein Prophet sein, um
vorauszusagen, wie das laufen wird: Un-
sere Politiker werden verkiinden, die
Pkw-Maut sei unverzichtbar fiir Repara-
tur und Ausbau unserer Stralen, damit
wir weniger im Stau stehen. Wenn die
Pkw-Maut dann da ist, werden auch diese
Milliarden irgendwo hinflieBen, nur
nicht in den Straflenbau. Und wir stehen
weiter brav im Stau.
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